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Етапи проєкту

# Етап Активності

1 Дослідження

 Проведення стартової зустрічі із представниками органів місцевого самоврядування 
(онлайн)

 Формування інформаційних запитів до розпорядників інформації
 Складання та оформлення опитувальника мобільності для мешканців Ірпінської громади
 Камеральні дослідження містобудівної структури і вулично-дорожньої мережі
 Дослідження стратегічних документів міста, в т.ч. стратегії розвитку, генплану та інших, що 

стосуються транспорту та мобільності
 Натурні обстеження вулично-дорожньої мережі, в т.ч організації дорожнього руху, аналіз 

наявних вузлів (візит на місце)
 Зустріч із зацікавленими сторонами Ірпінської громади (під час візиту)
 Аналіз дорожньо-транспортної аварійності (за наявності даних)
 Обробка результатів опитування мобільності для мешканців Ірпінської громади

2
Розробка та 
обговорення 
стратегії

 Опис та аналіз сценаріїв подальшого розвитку ситуації з транспортом та мобільністю
 Огляд стратегічних документів та найкращих практик щодо розвитку сталої мобільності та 

транспортної інфраструктури
 Воркшоп з обговоренням результатів аналізу та розробкою стратегічної візії та цілей у сфері 

мобільності
 Розробка цілей, стратегічних заходів та рекомендацій щодо ключових напрямків розвитку 

мобільності (в т.ч. ілюстративних схем та мап), а саме: вулично-дорожньої мережі, пішої 
ходи, велосипедного руху, громадського транспорту, автомобільного транспорту, зв’язку в 
рамках Київської агломерації, інтермодальності, логістичного транспорту.

 Рекомендації з системи вимірювання показників ефективності виконання (KPIs)
 Проведення зустрічі із зацікавленими сторонами для представлення та обговорення 

проекту Стратегії (онлайн або на місці)

3 Оформлення 
та презентація

1. Фіналізація тексту Стратегії
2. Верстка Стратегії.
3. Друк Стратегії (5 прим.).
4. Підготовка презентації Стратегії.
5. Презентаційний захід для громади міста (публічна презентація Стратегії).



Представлення виконаної роботи



● Стартова зустріч з представниками міста (онлайн)
● Робоча зустріч з представниками міської ради та профільних КП (20.12.2022)
● Польові дослідження транспортної інфраструктури (20.12.2022)

Стартова зустріч та польові дослідження



● Інформаційні запити до розпорядників інформації:
• Чисельності населення міста Ірпінь та агломерації
• Стратегічних документів міста в сфері містобудування та архітектури
• Роботи громадського та залізничного транспорту на території громади
• Дорожньо-транспортних пригод на території громади за останні 3 роки
• Наявних та планованих проєктів капітального будівництва вулично-

дорожньої мережі

● Опитування мобільності для мешканців Ірпінської громади

Збір вихідних даних



● Камеральні дослідження містобудівної структури, вулично-дорожньої мережі, 
ситуації з громадським транспортом, умов велосипедного, пішохідного руху

● Дослідження стратегічних документів міста, в т. ч. стратегії розвитку, генплану 
та інших, що стосуються транспорту та мобільності

Аналіз поточної ситуації щодо мобільності



● Представлення результатів аналізу, 21.02.2023, Ірпінська міська рада
● Огляд кращих світових практик в царині транспорту та мобільності
● Воркшоп з обговоренням результатів аналізу та розробкою стратегічної візії та 

цілей у сфері мобільності, 21.02.2023, приміщення Ірпінської міської ради
● Експертна участь у Стратегічній сесії щодо повоєнного відновлення Ірпінської ТГ

Зустрічі із залученням громади та міста



Оффлайн воркшоп (21.02.2023), з представниками профільних комунальних
підприємств, депутатами Ірпінської міської ради, громадськими організаціями та 
громадськістю.

 Проведення практичного воркшопу.

 Збір проблем та їх сортування (за категоріями)

 “Перетворення” проблем (за методологією “Якби ми могли …")

 Напрацювання цілей та візії

Воркшоп



● Опис та аналіз сценаріїв подальшого розвитку ситуації з транспортом та 
мобільністю

● Огляд стратегічних документів та найкращих практик щодо розвитку сталої 
мобільності та транспортної інфраструктури

● Розробка цілей, стратегічних заходів та рекомендацій щодо ключових 
напрямків розвитку мобільності (в т.ч. ілюстративних схем та мап)

● Рекомендації з системи вимірювання показників ефективності виконання

Напрацювання першої редакції Стратегії



● Представлення напрацювань першої редакції Стратегії мобільності та 
розвитку транспортної інфраструктури (онлайн, 4.04.2023)

● Збір коментарів та пропозицій зацікавлених сторін (до 16.04.2023)
● Довідка щодо Стратегії, включно з планом заходів та мапою стейкхолдерів

Представлення та обговорення першої редакції



Представлення фінального документу



Структура документу

1. Вступ

2. Ірпінь: громада, агломерація, зона впливу

3. Ключові висновки на основі проведеного дослідження

4. Найкращі практики в галузі мобільності та транспортної

інфраструктури

5. Опис та аналіз сценаріїв подальшого розвитку

6. Візія та цілі Стратегії мобільності

7. Стратегічні заходи та рекомендації

8. Рекомендації щодо систем вимірювання показників ефективності

виконання

9. Додатки



Кожен мешканець громади та агломерації 

має рівні можливості 

в безпечному та зручному пересуванні 

та якісні й надійні послуги мобільності.

Це означає орієнтування громади та агломерації 

на принципи сталої мобільності, 

зменшення використання приватного автомобільного транспорту,

а піше пересування, велосипедний та громадський транспорт

стають головними засобами мобільності.

Пріоритетним транспортом 

всередині та за межі агломерації й громади 

стає залізничний транспорт.

Візія



Можливі сценарії розвитку



1.Розвиток по інерції за усталеними принципами та підходами

Не впроваджуються системні зміни, продовжується хаотична забудова, 
переважно житлова, міське планування та інфраструктура 
“наздоганяють” неконтрольований ріст забудови

Короткий опис сценаріїв розвитку

Київ, Україна



2. Екстенсивний розвиток.

Значні інвестиції спрямовано в екстенсивний розвиток транспортної 
інфраструктури. Нове будівництво реалізовується шаленими темпами без 
огляду на принципи сталого розвитку та сталу мобільність. Дорогі та 
сумнівні проєкти «з’їдають» ресурси й призводять до банкрутства громад

Короткий опис сценаріїв розвитку

Г’юстон, США



3. Гармонійний

Відбудова за принципами Сталого розвитку. Інвестиції спрямовуються на 
раціональні та виважені транспортні рішення, розвиток пішохідної та 
велосипедної інфраструктури, реанімацію якісного громадського 
транспорту та підвищення безпеки дорожнього руху.

Короткий опис сценаріїв розвитку

Любляна, Словаччина



Найкращі практики в галузі мобільності



Консультант проаналізував та описав найкращі практики в таких галузях, як:

● Стала мобільність (Сталий розвиток та Угода мерів)
● Просторове планування (Розбудова, зорієнтована на використання 

громадського транспорту (TOD), Поліцентричність, Багатофункціональна 
забудова (Mixed-use development), Місто «15 хвилин»)

● Режими мобільності («Зелені коридори», як елемент популяризації сталих 
видів пересування, Велосипедний транспорт та мікромобільність, 
Громадський транспорт, Електромобільність, Організація паркування

● Безпека руху (Концепція нульової смертності на дорогах (Vision Zero), 
Функціональний підхід до планування вулично-дорожньої мережі (ВДМ)).

Найкращі практики



Сталий розвиток — це розвиток, який 
задовольняє потреби нинішнього покоління 
без шкоди для можливості майбутніх 
поколінь задовольняти свої власні потреби. 

Стала мобільність

Основою сталого розвитку є 
Соціум, Економіка та Довкілля

Угода мерів — це найбільший у світі рух за 
збереження клімату та енергії на місцевому рівні. 
Підписанти Угоди беруть на себе зобов’язання
зменшити власні викиди СО2 щонайменше на 30%, 
Міста Ірпінь та Буча є підписантами Угоди з 2017 р.

піраміда, в пріоритеті якої 
найбільш сталі способи пересування: 
- піший рух (доступність для МГН)
- велосипедний рух та мікромобільність
- громадський транспорт



Transit-oriented development (TOD) — принцип розвитку міської території, мета якого збільшення кількості змішаної 
забудови (житлової, ділової, розважальної) в межах пішохідної доступності від магістрального громадського транспорту.

Просторове планування

Транспортно-
пересадкові 

вузли ГТ

Громадські
простори

Інфраструктура 
для пішоходів і 
велосипедистів

Громадські
центри міст і 

районів

Щільна 
житлова 
забудова

Офіси, 
робочі місця, 

торгівля та послуги



Поліцентричність

Просторове планування

Багатофункціональна забудова

Підвищення 
ділової 

активності

Збільшення 
інвестицій

Соціальний 
добробут 

мешканців

Економічне 
зростання 

тип міської забудови, що поєднує
набір різних способів використання
забудови чи простору 

міста і містечка не тяжіють лише до регіонального центру (столиці), 
а стають самостійними центрами ділової активності;

а райони цих міст - отримують локальні центри тяжіння

Місто «15 хвилин»

● Близькість до задоволення щоденних потреб
● Близькість до громадського транспорту
● Щільна багатофункціональна забудова
● Вулиці, зручні для вело-пішохідного руху
● Громадські простори, активні фасади
● Інклюзивність та всеосяжність

мешканці можуть задовольнити всі щоденні
потреби у радіусі 15 хвилин пішки / велосипедом



Просторове планування



Режими мобільності
Зелені коридори

Cприяють активізації вуличних просторів, появі нових
закладів громадського харчування, крамниць, збільшенню
кількості людей на вулиці і, як наслідок — підвищенню
соціальної та психологічної безпеки.

Велотранспорт Розвиток велосипедної інфраструктури робить середовище
в громаді більш безпечним, екологічним та комфортним

В контексті
повномасштабного
вторгнення, після
деокупації регіонів, 
саме велосипед став 
важливим і 
доступним
транспортом для 
мешканців



Режими мобільності

Мікромобільність - це пересування 
з допомогою легких персональних 
засобів (електричних або мускульних), 
що на рівні з велосипедом є зручними 
для щоденних відстаней від 2 до 15 км.

Мікромобільність



Режими мобільності

Громадський транспорт Електромобільність
Громадський транспорт є 
одним з ключових способів
зменшення шкідливих
викидів у транспортному 
секторів, зокрема
пасажирських
перевезеннях

Організація паркування

Персональний
електротранспорт

Громадський
електротранспорт

Вантажні
Електромобілі

Паркування — це послуга, 
що має попит і пропозицію

Компактні
Електромобілі



Режими мобільності

Залізничний транспорт

Висока швидкість

Висока провізна здатність

Висока надійність і безпека

Точність і вчасність

Місцеве, регіональне і 
далеке сполучення

Мультимодальність -
основний каркас ГТ

Інклюзивність



Безпека руху

Нульова смертність на дорогах 

Базовим принципом програми є 
неприпустимість дорожньо-транспортних

пригод з летальним наслідком. 
Згідно з ним не можна ставитися до смертей в 

дорожньому русі як до неминучого зла, 
пов'язаного з автомобілізацією.

Основний підхід програми: 
у вирішенні проблеми безпеки руху беруть участь 
і ті, хто проектує, будує та обслуговує дороги, 
а також виробники транспортних засобів



Безпека руху

Функціональний підхід 
до планування 

вулично-дорожньої мережі 

Монофункціональність принципи:

функції

Передбачуваність

Гомогенність

Пропускна здатність Розподіл

Доступ



Функціональний підхід = сполучуваність ВДМ

функції

Від дерева до сітки: 
- прямі локальні   
зв’язки між селами
- «глухі» перетини 
шосе, залізниць
- наскрізні вело-
пішохідні зв’язки



Формування цілей



Цілі

1 Фізично доступний громадський простір та 
середовище

1.1

Планування громадських територій відбувається згідно 
з принципами універсального дизайну9 (доступність, 
інтуїтивність, малі фізичні зусилля тощо)

1.2
Планування інших територій приватними особами та 
організаціями відбувається з узгодження з планами та 
рекомендаціями від міста та в комунікації з мешканцями

1.3
Збільшення доступних для людей рекреаційних зон в 
межах міста Ірпінь та агломерації, створення зелених 
коридорів

2 Переосмислення вулично-дорожньої мережі

2.1

Система ієрархії монофункціональних вулиць за 
нідерландськими підходами, зв’язність вулично-
дорожньої мережі (додаткові вулиці і мости / проколи, 
зокрема через залізницю), місцеві транзитні вулиці як 
допоміжні ланки, винесення зовнішнього транзиту за 
межі міста.

2.2
Перехід від деревовидної структури до зв’язної мережі 
прямих коротких зв’язків (гратчаста структура)

3 Безпечні вулиці для всіх

3.1
Безпечні та зручні пішохідні шляхи до центрів 
громадсько-ділової активності в межах міста та 
агломерації

3.2

Впровадження програми “Шкільні вулиці” (програма з 
радикального підвищення безпеки та заспокоєння руху 
шляхом інфраструктурних рішень).

4 Транспортне сполучення

4.1 Місто 15 
хвилинної 
доступності до 
всіх благ:

До більшості точок тяжіння в межах міста діставатися за 
15 хв пішки чи велосипедом, до 30 хв — в межах 
агломерації та до 45 хв — до м. Києва

Заохочення пішого та велосипедного пересування, 
комфортні зв’язки всіх районів міста з центром, сусідніх 
районів та сіл між собою та всередині них.

Створення велосипедної мережа та інфраструктури, яка 
поєднує основні населені пункти громади з м. Києвом

Сучасні транспортно-пересадкові вузли

Громадські простори в локальних центрах з 
концентрацією точок тяжіння

4.2

Надійний 
громадський 
транспорт в 
межах громади

Оптимізувати маршрутну мережу Ірпінської громади 
відповідно до потреб більшості користувачів

Поєднати автобусну мережу із залізничними станціями 
з узгодженням розкладів руху

Створення єдиного транспортного порталу Ірпінської 
громади (інформація про маршрути, розклади руху 
тощо)

Безготівковий спосіб оплати у громадському транспорті 
громади

4.3
Автомобільний 
рух та 
паркування

Досягнути нульової смертності на вулицях та дорогах 
(Vision Zero)

Зменшити частку автомобілекористування до <20%

Розвиток систем електротаксі (<80% від парку)

Впорядкувати систему доставки та обслуговування в 
центрі міста

Раціонально організувати вуличний паркувальний
простір.

5 Міжвідомча співпраця

5.1

Співфінансування інфраструктурних проектів, що межують або 
перебувають у власності чи на території інших державних організацій або 
сусідніх громад (наприклад, залізничні переїзди або тунельні проколи)

5.2

Вибір оптимального трасування та будівництво об’їзних доріг в 
агломерації:
1) з’єднання Т-10-01 - Р-30 і 2) обхід М-07 за межами забудови



Стратегічні рекомендації для громади та 
агломерації



Стратегічні заходи та рекомендації

1. Оптимізація та розвиток раціональної вулично-дорожньої мережі (ВДМ):

• Формування мережі швидкісних автодоріг та магістральних доріг

• Формування основного каркасу ВДМ Ірпінської агломерації та громади

• Формування мережі місцевих вулиць та автодоріг

• Вимоги до планування та облаштування функціональних типів ВДМ та вузлів

2. Реорганізація та сталий розвиток мережі громадського транспорту (ГТ):

• Краще зовнішнє пасажирське сполучення Ірпінської агломерації

• Мережа зручного нерейкового ГТ до Києва та в агломерації

3. Ірпінь - “велостолиця Київщини” та безпечне місце для пішоходів!

4. Заходи зі зменшення заторів в Ірпінській агломерації

5. Заходи зі зменшення негативного впливу транспорту на довкілля



Магістральні

Другорядні

Місцеві

Оптимізація та розвиток раціональної ВДМ
Впізнавані функціональні типи ВДМ: автодороги



Оптимізація та розвиток раціональної ВДМ
Впізнавані функціональні типи ВДМ: вулиці в забудові

Магістральні дороги

Головні вулиці

Місцеві транзитні

Магістральні вулиці

Нетранзитні вулиці



Оптимізація та розвиток раціональної ВДМ
Формування мережі швидкісних автодоріг та магістральних доріг

Об'їзна М-07
(варіанти обходу)
Об'їзна Р-30

Глухі перетини



Оптимізація та розвиток раціональної ВДМ
Формування основного каркасу ВДМ Ірпінської агломерації та громади

Другорядні автодороги
Головні вулиці

Проколи під 
залізницею

Сполучуваність ВДМ



Оптимізація та розвиток раціональної ВДМ
Формування мережі місцевих вулиць та автодоріг

Місцеві автодороги
Місцеві транзитні вулиці

Засоби 
заспокоєння 
руху

Сполучуваність

Прямі зв’язки



Рекомендовані рішення для вузлів

Оптимізація та розвиток раціональної ВДМ

Безконфліктне 
регулювання

Кільця малого діаметру



Краще зовнішнє пасажирське сполучення агломерації:

● Міжнародний пасажирський аеропорт «Гостомель»

Реорганізація та сталий розвиток мережі ГТ

Міжнародні рейси
Внутрішні рейси
Поштові, вантажні рейси



Краще зовнішнє пасажирське сполучення агломерації:

● Залізничний вузол – станція Ірпінь

Реорганізація та сталий розвиток мережі ГТ

Ірпінь

Інтерсіті, Нічні швидкі
Регіональні експреси

ГТ до ст. Ірпінь Інтермодальність

Сучасний РС



Реорганізація та сталий розвиток мережі ГТ
Краще зовнішнє пасажирське сполучення агломерації:
● Приміське залізничне сполучення – Київ та область

Висока провізна здатність

Станції = TOD

Інтермодальність

Наскрізні маршрути 
через Київ

АП Бориспіль

АП Гостомель

Почайна

Дарниця

АП Жуляни

Бородянка

Київ-пас.Святошин

Тактовий інтервал 15 хв.

Видубичі

Спільне ПАТ 
з УЗ та КМДА

АП Гостомель



Реорганізація та сталий розвиток мережі ГТ

Мережа зручного нерейкового ГТ до Києва

РС великої місткості

Екологічний РС

Пересадки, єдиний квиток

Менше маршрутів
Пряміші маршрути
Забудова + точки тяжіння
Тактовий інтервал

Інтеграція 
з ГТ Києва

АП Гостомель



Реорганізація та сталий розвиток мережі ГТ

Мережа зручного нерейкового ГТ в агломерації

Безбар’єрність

Екологічний РС

Пересадки, єдиний квиток

Менше маршрутів
Забудова + точки тяжіння
Пересадки = ТПВ = TOD
Основне тяжіння = Ст. Ірпінь
Точки тяжіння в сусідніх ТГ 

АП Гостомель



“Велостолиця Київщини” та безпека для пішоходів!

Основні велотранспортні коридори (фізичне відділення велоруху від авто)



“Велостолиця Київщини” та безпека для пішоходів!
«Зелені коридори» – вело-пішохідний каркас агломерації

Короткі зв’язки

Замість автодоріг

Вело-пішохідні мости

Береги річок

Зелені зони, лісопарки



“Велостолиця Київщини” та безпека для пішоходів!

«Шкільні вулиці» – безпечні шляхи для дітей!



“Велостолиця Київщини” та безпека для пішоходів!

«Шкільні вулиці» – безпечні шляхи для дітей!



Заходи зі зменшення заторів та впливу на довкілля
Монофункціональні вулиці

Паркування на місцевих вулицях

Оптимізація світлофорів та ОДР

Пріоритет ГТ і велоруху

Прокат ЛПТ

Каршерінг

Платне паркування



Показники ефективності втілення Стратегії

Модальний розподіл за 
типами переміщення

Безпека руху

Глобальні цілі Стратегії



Що далі?



Що далі?

1. Офіційне затвердження Стратегії на 
рівні міських політик

2. Розробка вузькогалузевих планів та 
Концепцій з метою досягання операційних 
цілей найближчого горизонту планування.

3. Налагодження міжвідомчої співпраці з 
сусідніми громадами, державними та 
приватними структурами в галузі транспорту


